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Onderwerp: Foutieve data in ontheffingsaanvraag Schiphol voor baanonderhoud 2026 

 

Geachte mevrouw Groot, 
 
Op 1 december 2025 ontving de MRS de adviesaanvraag van de minister van Infrastructuur en 
Waterstaat (IenW) met betrekking tot de conceptversie van de Tijdelijke regeling onderhoud 
banenstelsel Schiphol 2026 (hierna: de Regeling). Momenteel loopt daarover ook een consultatie1. De 
MRS heeft de onderliggende stukken bij de ontheffingsaanvraag van Schiphol goed bestudeerd. 
Daarbij riep de berekende verwachte geluidsbelasting in de handhavingspunten voor de 
etmaalperiode vragen op. In vergelijking met vorig jaar liggen die waarden namelijk aanzienlijk hoger. 
Uit navraag bij Schiphol is gebleken dat de gebruikte software voor de berekeningen een fout bevatte. 
Dat is een ernstige zaak, gelet op de consequenties voor het wettelijke kader waarbinnen Schiphol in 
2026 mag opereren en de betrouwbaarheid van de data van Schiphol in voorgaande jaren.  
 
Foutieve data 
Tabel 17 in het Informatiedocument werkzaamheden Schiphol laat de verwachte geluidsbelasting zien 
in de handhavingspunten. IenW heeft deze gegevens overgenomen in Artikel 2 van de Regeling. Uit 
analyses van de MRS blijkt dat ten opzichte van 2025 in 34 van de 35 handhavingspunten voor het 
etmaal een hogere geluidsbelasting wordt verwacht. Gemiddeld gaat het om een stijging van 1,9 
dB(A) Lden en dat is fors. In maar liefst 15 handhavingspunten ligt de verwachte geluidsbelasting zelfs 
boven de grenswaarde uit het Luchthavenverkeerbesluit (LVB). Dit zijn opvallende bevindingen, 
omdat het aantal vluchten nagenoeg gelijk is ten opzichte van 2025.  
 
De MRS heeft daarom navraag gedaan bij IenW op 5/12/2025 en bij Schiphol op 10/12/2025. Uit het 
antwoord van Schiphol op 17/12/2025 is gebleken dat er een fout zat in de software die de 
geluidsbelasting berekende (zie bijlage). Daarbij gaf Schiphol aan dat er interne controles zijn 
uitgevoerd op de resultaten van de geluidsberekeningen. Verder heeft IenW door het NLR een contra-

 
1 Die is hier te vinden: https://www.internetconsultatie.nl/onderhoud_banenstelsel_schiphol_2026/b1. 








