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Zoals aangegeven blijkt uit de conceptresultaten dat er meer vluchten zullen plaatsvinden aan de 
randen van de dag en de nacht2 én dat de secundaire banen meer gebruikt zullen moeten worden. 
Het verwachte effect op de hinderbeleving zal daarom verschillen per gebied. Dat resultaat sterkt de 
MRS in zijn opvatting dat het van belang is dat een nachtsluiting wordt gecombineerd met a) 
verlaging van het jaarlijkse maximum aantal vluchten op Schiphol met hetzelfde aantal als het aantal 
verminderde nachtvluchten en b) aanvullende hindermitigerende maatregelen (zoals de eerder 
genoemde aanvullende exploitatiebeperkingen en aanpassing en uitbreiding van de huidige en in het 
verleden uitgevoerde gevelisolatieprogramma’s). 
 
Ten slotte leidt de participatie van de MRS bij deze impactanalyse bij sommige leden tot ongemak. 
Vanwege de betrokkenheid van de MRS in het voortraject wordt mogelijk de indruk naar de 
buitenwereld gewekt dat de MRS de gepresenteerde varianten van een nachtsluiting en conclusies 
uit de impactanalyse zou ondersteunen. Die indruk klopt niet, want de MRS heeft een ander 
standpunt over de nachtsluiting. Daarnaast heeft het ministerie de MRS geen inzage gegeven in 
conceptrapporten. Dat maakt het lastig om op meer detailniveau te reageren. Er is nu nog veel 
onduidelijk over de aanpak, uitgangspunten, aannames en conceptresultaten uit het onderzoek. Wij 
vragen u helder en volledig te communiceren over de rol en standpunten van de MRS in dit proces. 
 
Met vriendelijke groet, 
 
Maarten de Lange 
 
Senior raadsadviseur Maatschappelijke Raad Schiphol  
en voorzitter werkgroep hinderbeperkende maatregelen  

 
2 De periode totdat en nadat het nachtregime bij de operatie wordt toegepast. 




